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(54) . GelSndegangiger Gabelhubwageh 



(55) gelandegangiger Gabelhubwagen, luftbereifte Rader, 

aufrichtbare, hintere Rolle, Gestange, Hinterachse, 
aufstecken . 

(57) Die Erfindung betrifft einen gelandegangigen 
Gabelhubv/egen, der fur den Transport von Pafetten und 
Stuckgutorn auf unbefestigten, unebenen 
Gelandeabschnitten und auf Rohdecken in Gebauden mit 
Fugen und Schwellen geeignet ist. Die Auf g a be der 
-Erfindung besteht darin, die Fahrbewegung des 
Gabelhubwagens niittels groBer, luftbereifter Rader zu 
ermogtichen und die Hubbewegung der Gabein nur mit 
•einem Hubaggregat zu erreicheh. ErfindungsgemaB wird 
die Aufgabe gelost, indem unter den Gabein je elne 
auf richtbare, hintere Rolle befestigt ist, die uber ein 
Gestange direkt und funktionall mit dem 
Hydrauni(zy)indarkopf in Verbrndung steht. Nach . . 
Arretiarung der senkrechten Gabelenden und dem 
Aufstecken einer starren Hinterachse mit zwei groli^en, 
luftbereiften Radern konnen die beiden 
gelandeunganglgen, hintaren Rollen ohne Absenken der 
Gabel eingezogen. v/erden. Fig. 1 
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Patentanspr&che: 

1. GelandegangigerGabelhubwagen zum Transport von Paletten und Stuckgiitern mitgroBen, 
luftberelften Radern, dessen Hinterachses auf die Gabelenden aufsteckbar ist, und aufrichtbaren 
Rollen unter den hinteren Gabelenden, gakennzelchnet dadurch, daB die auf richtbaren, hinteren 
Rollen {14) durch ein GestSnge (15) und eine GestSngeaufhangung (16) dlrekt und funktionell mit 
dem Hydraulikzylinderkopf (4) verbunden sind, an den senkrechten Gabelenden (8) mindestens 
zwei Fuhrungsrollen (11) befestlgt sind, die In die Rahmenebene hineinreichen und in auf den Eriden 
des Querholms (5) senkrecht stehenden Gabelfiihrungen (6) laufen, an dem Querholm (5) eine 
Gabelarrotierung (18) angeordnet 1st und in den senkrechten Gabelenden (8) in entsprechender 
Hohe Aussparungen fur die Gabelarretierung (18) angeordnet sind. 

2- GelSndegSngiger Gabelhubwagen zum Transport von Paletten und Siuckgutern nach Pkt. 1, 
gakennzelchnet dadurch, daB die senkrecht auf dem Querholm (5) stehenden Gabelfuhrungen (6) 
aus Hohlprofilen Oder U-Prof lien zusammengesetzt sind. 

3. GelandegangigerGabelhubwagen zum Transport von Paletten und Stuckgutern nach Pkt. 1, 
gakennzelchnet dadurch, daB an den senkrechten Gabelenden (8) vorzugsweise Langlocher als 
Aussparungen angeordnet sind. 

Hierzu 3 SeitenZeichnungen 



Anwendungsgeblet der Erfflndung 

Die Erfindung ist fQr den Transport von Paletten und StOckgutern unbegrenzter Breite auf unbefestigten, unebenen 
Bodenverhaitnissen, z. B. unter Baustellenbedingungen und auf Rohdecken in GebSuden mIt Fugen und Schwellen, anwendbar. 



Charakterlstik des bekannten Standes derTechnik 

Nach DE-OS 2852835 ist ein Gabelhubwagen mIt groQen Rddern bekannt Der Gabelhubwagen besteht auseinem Vorderteil mIt 
zwei grofien, luftbereiften Lenkr^dern, zwei Gabein, an deren hinteren Enden ein kleines Rad angebracht ist, eir er Spindel fiir 
den vorderen Hub und aus einem Hintertell, das mit HubfuBen in die hinteren Gabelenden gesteckt werden kann. Das Hinterteil 
ist aiis einer Achse mit zwei groBen luftboroiften Radern und einem handbetatigten HydraulikzylinderfOrden hinteren Hub 

zusammengesetzt. . * . _.. 

Die vollig freien Gabein des Vorderteiles werden unter die Palette geschoben, bis die Gabelenden auf dar gegenQberliegenden 

Palettenseite herausragen. Danach wird das Hinterteil mit den HubfOBen in die Gabelenden eingefflhrt. 

Die Gabein konnen mittels der vorderen Spindel und des hinteren, handbetatigten Hydraulikzylinders bis an die.Achsunterseite 
angehoben werden. . . . . 

Der Nachteii dieses Gabelhubwagens besteht in der Existenz von zwei Hubeinrichtungen. Abgesehen von der dadurch erhohten 
Masse des Gabelhubwagens, erf ordert das Anheben der zu transportierenden Last einen hohen Bedienungsaufwand. Erstp 'st 
es notwendig, beide Hubeinrichtungen zu betStigen, und zweitens muB die Gabel mit der Last In einer gleichbleibandan 
waagerechten Stellung angehoben werden, da eine zu groBe Schrfigstellurig der Gabel die Arbeitswalse der Hubeinrichtung, 
zumindest die der Spindel, durch die Verklemmung der Gabel bahindert. 

Um ein waagerechtes Anheben der Gabel zu gewahrleisten, muB entweder die bedienende Person die Hubeinrichtungen 
schrittweise wechselsettig betatigen oder der Hubvorgang wird von zwei Personen durchgefOhrt. In jedem Fall tiegt jedoch ein 
hoher Arbeitsaufwand vor.. 

Weiterhin ist nach DD-PS 33802 ein Gabelhubwagen mit erhdhter Bodonfreiheit bekannt, dessen Rahman angehoben werden 
kann, um geringe Bodenunebenheiten zu uberwindon. 

In dem Rahman unter dem Gabelschlitten ist ein hinteres Rolienpaar versenkbar angeordnet. Das Rollenpaaristuberein 
Gestange mit einer Fuhrung am Gi undgerfit, an dem die hydraulische Pumpe angeordnet ist, verbunden. Die Erhohung der 
Bodenfroiheh erfolgt nun, Indem der Rahmen durch die hydraulische Pumpe angehoben wird, wahrend eine FOhrung am 
Grundgerat mit dem Gostangedrehpunkt in der Ausgangslage verbleibt, und es somit zur veranderten Stellung des 
Gestangehabels kommt, wodurch das hintere Rolienpaar ausgefahren wird. 

Zwar wird mit dtesem Gabelhubwagen eine gewisse Bodenfreiheit erreicht, aber sie genOgt nicht den Erfordemissen Quf der 
Baustelle. Das hintere Rolienpaar ist fiir die Wirkungsweise dieses Gabelhubwagens unbedingt erforderlich. 
Durch seine notwendigerweise geringen Abmessungen, da die Paletten mit der Gabel unterf ahren werden mOssen, konnen 
Gelandeabschnitte auf Baustellen, unbefestigtenTransportwege nursehrschwerbzw.Qberhaupt nicht befahren werden. Die 
Bodenfreiheit, die mit dem Anheben des hinteren Rollenpaares gewonnen wurde, ist, durch die Gelandeungangigkeit des 
Roltenpaares selbst, bedeutend etngeschrankt. 

Weiterhin ist durch die Anordnung des Goslanges eine notwendige funktionelle Verbindung zwischen der Aufrichtung des 
Rollenpaares und dem Heben und Senken des Gabelschlittens mit dem Rahmen vorhanden. Die Rollen konnen nur aufgarichtet 
werden, wenn sich der Rahmen hebt und sie kOnnen nur eingektappt werden, wenn dar Rahmen abgesenkt wird. Z\n Einziehen 
des Rades in den Rahmen bei einem angehobenen Rahmen ist nicht moglich. 
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Ziel der EHIndung 

Es Ist deshalb das Ziel der Erfindung, den Bedienungaaufwand des Qabelhubwagena zu aenken und durch elne 
Maaaeverrlngerung die GelfindegSngigkeit das Gabethubwagenr.zu erhdhen, um den Baustellentransport zu ertcichtern. 

Darlagung das Weaant der Erflndung . 

Der Erfindung liegt deahalb die Aufgabe zugrunde, daa Anhebender Gabein mil nur einem Hubaggregat zu erreichen und die 
Fahrbewegung dea Gabelhubwagena mlt groQen, luftbereiften Ridern zu erzlelen. 

ErfindungsgemaQ geschieht diee dadurch« da& unter den Gabein je eine aufrichtbare hintere Rolle stationieic ist, die Ober ein 
Gestanga direkt mit dem Hyirautikzylinderkopf verbunden ist. An den Gabel inden des Gabelhubwagens ist eirie starre 
HiRVerachsemitzweigro&enJuftberelftenRidernaufsteckbarangeordnetD'.eHydraulikpunipel^ 

Rahmens Obt r dem ienkbaren, luftbereiften Vorderrad beff stigt. Ole senkrei.hten Gabelenden sind mit einer Gabeltraverse, die 
auf dam Mydruulikzyiinderkopf aufliegt, miteinander verbunden. An den Vo derseiten der senkrechten Gabelenden aind je eln 
Verbindungseisen angeschweifit. an dem wiederum mindestens zwei uber f tifte bef estigte Fuhrungsrollen angebracht sind, die 
in senkrechten Gabelfuhrungen des Rahmens laufen. Die Fuhrungsrollen kbnnen aber auch mittels abgewinkeltor Stifle gleich 
an den senkrechten Gabelenden befestigt sein. Die senkrechten Rahmentelle, die vorrugsweise aus U-Profiten bestehen, stehen 
auf den Guerholmenden. An dem Querholm des Rahmens ist eine Verriegetung befestigt, die in Aussparungen der senkrechten 
Gabelenden eingreift und diese iri etnar bestimmten Stellung arretiart. Die FQhrungsrollen in den GabelfQhrungen dienen der 
Vartikalen Fuhrung der Gabein beim Ahheben und der Ubertragung der horuontalen KrSfte vom Rahman des Gabelhubwagens 
auf dessen Gabel beim Tranaport. 

Zur Aufiiahme einer Palette warden die Gabein abgesenkt Die hinteren Rollen liegen innerhalb der Gabelprofile, so dAZ e*n 
Unterfahren der aufzunehmendon Last moglich ist. 

Durch die Betdtigung der Hydrautikpumpe mit der Deichsel wi: d die Gabel mit der Last angehoben. Gteichzeitig bewirkt die 
vertikale Bewegung des Zytinderkopfes Uber das an ihm befeMigtd Gestinge das Aufrichten der hinteren Rollen, was den 
gesamten Hubvorgang der Gabel unterstutzt. Nach dem vollstindigen Aufrichten der hinteren Rollen kann die starre Hinterachse 
mit den beiden groQen, luftberelTinn Radern auf H'a Gabelenden aufgestecktwerden und mit Ihnen arretiertwerden. 
Der erfindungsgemaQe Gabelhubwagen waist nur ein Hydraulikaggregat auf, welches mit der Deichsel betMigt werden kann, 
und es entfalleri somit die bereita beschriebeneh Nachteile von zwei Hubaggregaten. Die Erhdhung der Gtrfindegdngigkeit wird 
dadurch erreicht, daS die aufrichtbaren, hinteren Rollen nach dern Aufstecken der starren Hinterachse eingeklappt werden 
. konnen. Dazu mussen die senkrechten Gabelenden mit der Gabefarretierung an dem Querholm des Rahmens arretiertwerden. 
AnschlieBend wird der HydrauMkzylinder eingezogen und glaichzeitig die hintere Rolle eingeklappt Durch die direkte Verbindung 
zwischen Hydraulikzylinderkopf 4 lind den aufrichtbaren, h«rteren Rollen 14 mit dem GestSnge 15 und die fehlehde funktionelle 
Verbindung zwischen der Hubbewegung der Gabel und dem Ein- und Ausklappen der hinteren Rollen, konnen die hinteren 
Rollen bei angehobener Gabel eingezogen werden. Sie behindern somit nicht mehr die Fahrbewegung und es ist mdglich, mit 
dem Gabelhubwagen auch unebene GelSndeabschhittezu passieren. 

Zum Abseuen der Last muQ dar Hydraulikzylinder wieder bis zum vol istSndigen Ausklappen der hinteren Rollen angehoben, die 
starre Hinterachse abgenommen.und die Gabelarretierung galdst werden. 

AusfGhrungsbelspial 

Die Effindung soil anhand eines Ausfuhruiigsbeispiels und der nachfuigenden Zfsichnungan nflher erifiutert werden. . 
Fig. 1: Seitenansicht des Gabelhubwagens 

Fig. 2: Vorderansicht des Gabelhubwagens ' 
Fig. 3: Draufsicht des Gabelhubwagens 

Der geldndegdngige Gabelhubwagen besteht aus einer lenkbaren Vorderachse l.mtt einem Hydraulikantrieb und einer 
aufsteckbaren, starren Hinterachsel2 mit zwei groBen, luftbereiftenRfidern. lm hinteren Bereich der Gabeln7sind^^ 
Rolle 14 aufklappbar angebracht.'Direkt Qber der len^ ^ren Vorderachse 1 ist die Hydraulikpumpe 3 auf dem Guerkolben S.des 
Rahmans angaordnet. Der Hydraulikzylinder 2 der Hydraulikpumpe 3 unterfa&t mit dem Hydraulikzylinderkopf 4 die Lasche 20 
^er Gabeltraverse 9, die dio beiden senkrechten Gabelenden 8 ist, wie in Fig.3 ersichtlich, Qber die gesamte Lfinge ein 
Verbindungseisen 19 angeschwelBt, das bis in dia Rahmenebene hineinreicht. 

An den AuBenselten der Verbindungseisen 19stnd zwei an Stiften Ipbefestigte FOhrungsrollen 11, die in GabelfOh^ 
U-formigem Profitstahl laufen, angebracht. 

Die Gabelfuhrungen 6 stehen senkrecht auf den Enden des Querholms 5. Sie brauchen nur so langzu sein/wie ein sicheres 
Fahren der FOhrungsrolien 1 1 gew^hrleistet ist. 

An dem Hydraulikzylinderkopf 4 sind zwei, wie in Fig. 1 ersichtlich, an sich bekannte Gestdnge 15 mit GestfingeaufhSngung 16 
angebracht, welche rnit den hinteren Rollen 14 in Verbindung stehen und die die hinteren Rollen 14 aus- und eihfahren. Nach 
dem vollstdndigen Ausklappen der hinteren Rollen 14 kanri die starre Hinterachse 1 2 auf die Gabelenden gesteckt und mit dar 
Hinterachsenarretierung 13 befestigt werden. Bevordie hinteren Rollen 14 eingeklappt werden, muB die Gabel 7 in Ihrer Hdhe 
fixiert werden. Das geschieht durch eine an dem Querholm 5 des Rahmens befestigte Gabelarretierung 18, die in der 

_?iL^?PT®chen den Hph e in_ ejneAuss pa ru n g, vprzu g sweise La ng I och, d e r s en icrechten G a b ele n de n 8 eingreift. Die 

Hydraulikpumpe 3 wird durch eine vertikale Bewegung der Deichcel 17 des Gabelhubwagens betHtigt 
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